1. Dane ogolne

1.1 Inwestor: Krakowskie Centrum Rehabilitacji , 30-224 Krakow al. Modrzewiowa 22

1.2 Lokalizacja obiektu: Budynek szpitalny nr 2 znajduje sie w zespole obiektéw Krakowskiego
Centrum Rehabilitacji w Krakowie przy al. Modrzewiowej 22, na dziatce nr 228/2, obr.9, jedn.
ewid. Krowodrza

1.3 Ochrona konserwatorska:

Zespot obiektow Krakowskiego Centrum Rehabilitacji przy al. Modrzewiowej 22 znajduje sie
w strefie konserwatorskiej i podlega ochronie konserwatorskie;j.

1.4 Podstawa opracowania:

- umowa ze inwestorem

- inwentaryzacja architektoniczno-budowlana dla celéw projektowych, ktéra wykonana
zostata przez zesp6t autorski w sierpniu 2012 r.

- wizje lokalne pomieszczen i struktury budowlanej obiektu.

- program i zakres wymiany dZzwigdéw okreslony zostat przez inwestora w tresci umowy.

- ksiegi rewizyjne urzagdzen dzwigowych dla kazdego dzwigu odrebnej - prowadzone przez
Urzad Dozoru Technicznego.

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500.

- ekspertyza konstrukcyjna o mozliwosci adaptacji szybu dZzwigowego przez mgr inz. arch.
Zdzistawa Banasia

Uwaga:

Parametry istniejgcych dzwigéw: wymiary szybdéw, kabin, drzwi, urzagdzen podawane sg na
podstawie wizji lokalnej i ksigg rewizyjnych. Projektant nie uzyskat dostepu do wszystkich
elementéw dzwigu.

Projekt nalezy rozpatrywaé wraz z opracowaniem- Projekt zabezpieczen budynku nr 2 w
zakresie dostosowania warunkéw bezpieczenstwa p.poz., wykonanego przez firme Strazak
Serwis Sp. z 0.0.



2. Opis stanu istniejgcego:

2.1. Dane ogodlne.

Budynek nr 2 nalezacy do zespotu obiektéw Krakowskiego Centrum Rehabilitacji,
zlokalizowany jest na dziatce nr 228/2 obr.9 jedn. ewid. Krowodrza, w zabudowie
wolnostojgcej w zieleni parkowej, przy al. Modrzewiowej 22 w Krakowie.

Catos$¢ zespotu szpitalnego wpisany jest do rejestru zabytkdw. Jego powstanie datuje sie na
XIX w. i pierwotnie stuzyt jako koszary wojsk austriackich. Uktad urbanistyczny zespotu jest
zdominowany przez dwa budynki nr 1 i 2 tworzgce symetryczng koncepcje przestrzenna.
Budynek nr 2 jest wolnostojgcym obiektem trzykondygnacyjnym (w tym uzytkowe poddasze),
bez podpiwniczenia, o obrysie wielokata. Przebudowywane dzwigi znajdujg sie w skrzydtach
bocznych budynku w otoczeniu klatek schodowych. Budynek kryty jest dachem
wielospadowym. wejscie gtéwne do budynku znajduje sie w centralnej czesci elewacji
frontowe;j.

Dla utatwienia lokalizacji omawianych dzwigdw w projekcie wprowadzono nazewnictwo:
»dZzwig lewy”, ,dzwig prawy” i oznaczono je na rysunkach.

2.2. Funkcja:
W budynku nr 2 mieszczg sie pomieszczenia szpitalne takie jak sale operacyjne i sale tézkowe.

2.3. Budynek wyposazony jest w nastepujgce instalacje:
- wodociggowa

- kanalizacyjna

- centralne ogrzewanie

- elektryczna — sity, Swiatta i gniazd wtykowych

- czesciowa wentylacje mechaniczna

- wentylacje grawitacyjna

2.4. Struktura budowlana obiektu:

Uktad konstrukcyjny mieszany poprzeczny i podtuzny.

Sciany budynku murowane z cegly petnej o grubosci wraz z tynkiem 65 cm na parterze i
pietrze. Sciany kolankowe zew. poddasza murowane z wykoriczeniem z ptyt g-k. w trakcie
poprzednich remontdw stropy zostaty wymienione na stropy typu WPS, zelbetowe
monolityczne itp.

Dach budynku wielospadowy o konstrukcji drewnianej pokryty dachdwka ceramiczng.
Przestrzen strychowa zostata zaadaptowana na pom. szpitalne.

Klatki schodowe — zelbetowe wykorniczone lastrykiem gradzinowanym. Klatki schodowe sg
wydzielone w korytarzach przedsionkami aluminiowymi.

Szyby windowe bedgace czescig opracowania znajdujg sie w przestrzeni komunikacji korytarzy
i nie stanowig wydzielenia w ramach klatek schodowych.



Posadzki w zaleznosci od przeznaczenia pomieszczen wytozone sg wyktadzing pcv lub
ptytkami glazurowanymi.

Okna zewnetrzne drewniane z naswietlami uchylnymi.

Tynki wapienne gtadkie malowane a na poddaszu czesciowo z ptyt gipsowo-kartonowych.

2.5. Struktura budowlana szybéw dzwigowych, maszynowni i wyposazenie.

W chwili obecnej w budynku nr 2 istniejg dwa czynne dzwigi szpitalne o napedzie
hydraulicznym o wymiarach kabin 150 x 248 cm. Dzwigi te posiadajg zblizone wymiary
szybdw, maszynowni, kabin, otwordéw drzwiowych itp. DZwigi posiadajg naped hydrauliczny
zamontowany w maszynowniach dolnych zlokalizowanej obok szybéw windowych. Dzwig
»lewy” graniczy lewg sciang z klatkg schodowg i posiada maszynownie (o wym. 1,54x3,47m)
pod najnizszym biegiem schodéw w/w klatki. DZwig ,,prawy” graniczy prawg $ciang z klatkg
schodowg i réwniez posiada maszynownie (o wym. 1,60x3,68m) pod najnizszym biegiem
schoddw klatki schodowej. Sufity maszynowni s w spadku z uwagi na biegi schodéw. Dzwigi
sg przestarzatej konstrukcji. Szczegdlnie elektryczny uktad sterowania wymaga wymiany.
Dzwigi poruszajg sie w szybie dwu-przelotowym o wymiarach wewnetrznych (szerokos¢ x
gtebokos¢) maksymalna 234x315cm. Konstrukcja szybu jest wylewana z monolitycznych $cian
zelbetowych o grubosci 15 cm na petna wysoko$é szybu. Gtebokos¢ podszybia dzwigu
»lewego” wynosi 166cm a podszybia dZzwigu ,, prawego” 150cm. DZzwigi posiadajg 3 przystanki
od frontu na poziomach:

- dzwig ,lewy” = +0.00, +4.10, +7,89

- dZzwig ,prawy” = +0.00, +4.09, +7,82

Kazdy z dZzwigdw posiada przystanek od ,tytu” na poziomie +0.00. Wejscie do dZzwigu od tej
strony prowadzi, poprzez przedsionek, bezposrednio z drzwi zewnetrznych z mozliwoscia
podjazdu karetka. Sciany zelbetowe nadszybia sg wyprowadzone ponad gtéwne potacie
dachowe i posiadajg wtasne zadaszenie. Nadszybia sg zamkniete od gory ptytami
zelbetowymi. Zelbetowe szyby obudowane s3 cegta gr. 25-45cm z zastosowang dylatacja gr.
2cm.

Obie maszynownie znajdujg sie na poziomie -1.10m w stosunku do poziomu parteru.
Maszynownie wydzielone sg Scianami murowanymi o gr. 12-25cm i otynkowane.

Posadzki wykonana s3 jako wylewki cementowe z cokotami. Na poziom posadzki maszynowni
prowadzg schody stalowe. Maszynownie zamykane sg drzwiami z ptyt drewnopodobnych
osadzonych w stalowych futrynach. Sufity w spadku sg otynkowane i pomalowane.
Wentylacja obu maszynowi wykonana jest poprzez kratke w Scianie o wym. 14x14cm,
prowadzacg na klatke schodowa. W maszynowniach zlokalizowane sg napedy hydrauliczne:
agregat, tablica gtéwna napedu dZwigu, tablice dodatkowe itp.

Kabiny i szyby zamykane sg drzwiami przesuwnymi.

Wytaczniki gtdwne dZzwigdw znajdujg sie obok drzwi szybowych od strony korytarza na
parterze budynku.



3. Zakres prac objetych przebudowa.

3.1 Tematem opracowania jest projekt przebudowy istniejgcych urzadzen i instalacji
dzwigowych w dwoch dzwigach.

Przebudowa w swym zakresem obejmowac bedzie likwidacje dZzwigdw hydraulicznych i
zastgpienie je dZzwigami o napedzie elektrycznym.

3.2 Elementy podlegajace przebudowie:

- likwidacja wszystkich elementéw dzwigdw hydraulicznych,
- budowa/ montaz nowych dzwigéw elektrycznych,

- budowa nowej instalacji elektrycznej zasilania,

- likwidacja pomieszczen maszynowni.

3.3 Prace budowlane obejmowac¢ beda:

- wykonywaniu bruzd, uzupetnienia w tynku i ptytach g-k, malowanie scian w otoczeniu
drzwi szybowych itp,

- uzupetnieniu ubytkéw w posadzkach PCV i sufitach korytarzy szpitalnych,

- oczyszczenie i wybiatkowanie szybéw windowych,

- odciecie istn. maszynowni od szybéw windowych,

- montaz wentylacji na scianach szybdw znajdujacych sie ponad gtéwnymi pofaciami dachu.

3.4 Istniejgce maszynownie po przebudowie nie bedg petni¢ zadnej funkcji. Nalezy
pozostawic je jako rezerwa w obecnej formie z uwagi na ewentualnos$é¢ powrotu do funkgji
maszynowni przy przysztych przebudowach dzwigdéw. Projektuje sie po jednej tablicy
elektrycznej na kazdg maszynownie z uwagi na miejsce istn. doprowadzenia zasilania
elektrycznego.

Szyby dZwigowe spetniajg wszystkie wymagania dla zainstalowania w nich nowych
elementéw urzadzen dzwigowych.

4. Opis ogolny robé6t budowlanych i montazowych.

Zakres robdét budowlanych i montazowych w czesci dotyczacej wykonania wymiany kazdego
dZzwigu obejmuje nastepujace czynnosci:

1) demontaz podzespotow dzwigowych podlegajgcych wymianie i ich utylizacja,

2) montaz tablicy wstepnej;

3) montaz tablicy sterowej;

4) montaz falownika;

5) montaz systemu zjazdu awaryjnego;



6) montaz systemu zjazdu pozarowego;

7) montaz systemu odzysku energii;

8) montaz systemu zdalnego monitoringu technicznego dzwigu;

9) montaz podstawy wciggarki w strefie nadszybia;

10) montaz regeneracyjnego zespotu napedowego z pasami (wciggarka bezreduktorowa);

11) montaz ogranicznika predkosci z obcigzka i ling;

12) montaz ramy kabiny z chwytaczami o dziataniu dwukierunkowym;

13) montaz kabiny;

14) montaz drzwi kabinowych;

15) montaz drzwi szybowych;

16) montaz i korygowanie ustawienia nowych prowadnic kabiny;

17) montaz i korygowanie ustawienia nowych prowadnic przeciwwagi;

18) montaz przeciwwagi;

19) montaz stupkdw pod zderzaki w podszybiu;

20) montaz zderzakoéw;

21) montaz instalacji dZzwigowej w szybie i na kabinie;

22) montaz oswietlenia szybu;

23) montaz kaset wezwan na przystankach;

24) montaz kasety dyspozycji w kabinie;

25) montaz pietrowskazywacza w kabinie i na parterze, a na pozostatych przystankach —
strzatek kierunku jazdy;

26) montaz systemu komunikacji miedzy kabing a stuzbami ratowniczymi i pomieszczeniem
nadzoru budynku;

27) montaz systemu komunikatéw gtosowych w kabinie;

28) montaz oston na elementach ruchomych w szybie (m.in. ogranicznik predkosci,
przeciwwaga);

29) montaz drabinki w podszybiu;

30) przedtuzenie instalacji linii zasilajagcej dzwigu do maszynowni nowego dzwigu, tj. na gérny
przystanek — szafa sterowa obok drzwi przystankowych;

31) doprowadzenie linii telefonicznej z najblizszej krosownicy lub centrali telefonicznej do
szafy sterowej dzwigu na gérnym przystanku;

32) doprowadzenie sygnatu ppoz. z centrali SAP do szafy sterowej dZzwigu;

33) obrébka otworéw drzwiowych po wymianie drzwi szybowych poprzez tynkowanie
i malowanie;

34) zabudowanie zbednych otwordw miedzy szybem a maszynownia dzwigu;



35) oczyszczenie szybu oraz malowanie scian biatg farba niepylaca.

5.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Opis techniczny robét budowlanych i montazowych.

Przewody elektryczne zasilajgce (biegngce z maszynowni na parterze do paneléw
$ciennych na poddaszu) nalezy prowadzi¢ w bruzdach pionowych po Scianach
korytarzowych wg. proj. elektrycznego.

Nalezy wykonac przebicia w scianach szybdw zelbetowych i w ich ewentualnych
obudowach murowanych dla celdw wentylacyjnych szybu dZzwigowego. Przebicie nalezy
wykonywac od strony zewnetrznej Sciany. Przebicia nalezy zlokalizowaé w $cianach
frontowych szybdéw znajdujacych sie ponad potacig dachu, pod okapem dachu
przykrywajgcego szyb dzwigowy, na osi szybu, w mozliwie najwyzej potozonym punkcie z
uwagi na zaleganie sniegu w okresie zimowym. W otworach nalezy zamontowaé ramki
zaluzjowe. W projekcie przyjeto 1% powierzchni szybu dla powierzchni otworu
wentylacyjnego. Nalezy tg warto$¢ skorygowaé po wybraniu przez wykonawce dostawcy
urzadzenia dZzwigowego. Powierzchnia czynna wentylacyjna ramki zaluzjowej wynosic
powinna 0,08m?2 dla kazdego szybu. Ramki powinny by¢ wykonane z aluminium
malowanego proszkowo na kolor odpowiadajgcy obrébka blacharskim na dachu budynku.
Przyjmuje sie wymiary zewnetrzne ramek na okoto 80x40cm (szerokos¢ x wysokosc).
Szacunkowy wymiar przebié to 80x40cm. Uszkodzenia w scianach zewnetrznych po
osadzeniu ramek nalezy uzupetni¢ zaprawg cementowa. Uszkodzenia tynkow
zewnetrznych nalezy uzupetni¢ analogicznym tynkiem jak istniejacy.

Po demontazu istn. wyposazenia dzwigowego w maszynowniach, nalezy zamurowadé
otwory technologiczne pomiedzy maszynowniami a szybami dzwigowymi przy pomocy
cegty petnej gr 12cm i otynkowac obustronnie, tak aby uzyskaé klase odpornosci ogniowej
REI120.

Po zakoniczeniu wszystkich prac montazowych i elektrycznych w rejonie wejsé do dzwigdéw
nalezy przeprowadzi¢ prace wykonczeniowe. W istn. scianach korytarzowych
(murowanych i tynkowanych) bruzdy po przewodach elektrycznych i pracach
montazowych nalezy zaszpachlowac zaprawg cementowa. Przewiduje sie uzupetnia w
tynku o pow. 70%. Ubytki w tynku, odparzenia, nieréwnosci itp. nalezy zaszpachlowaé
szpachlg gipsowqa. W przypadku szpalet drzwi szybowych ubytki nalezy zamaskowa¢ przy
pomocy ptyt g-k osadzanych na ,plackach”. Wszystkie styki tynku z ptytami g-k nalezy
zabezpieczad siatkg. Po zakonczeniu w/w prac $ciany nalezy pomalowad farbg analogiczng
ktorg wykonczone sg korytarze.

Ubytki w posadzce PCV powstate podczas prac montazowych nalezy uzupetni¢ w
technologii odpowiadajacej istn. posadzce.

Ubytki w inst. sufitach podwieszonych modutowych 60x60 (parter i pietro) oraz petnych z
ptyt g-k (poddasze) nalezy uzupetni¢/wymienic itp. analogicznymi materiatami.



7) Po zakonczeniu prac nalezy uzupetnic¢ ubytki i pomalowac farbg akrylowg sciany i sufity

pomieszczen po zlikwidowanych maszynowniach.

8) Wszystkie pozostate prace zwigzane z szybem i urzadzeniami dzwigowymi leza po stronie

dostawcy urzadzenia dZzwigowego.

6. Wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe dzwigéw

Dzwigi po wymianie powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania funkcjonalno-uzytkowe:

1)
2)

3)

4)
5)

6)

7)

8)

9)

predkos¢ dZzwigu powinna wynosi¢ min. 1,0 m/s;

czas oczekiwania na przyjazd kabiny powinien by¢ regulowany szybkoscig otwarcia/
zamkniecia drzwi;

ruszanie i zatrzymywanie sie kabiny dZzwigu powinno nastepowacé fagodnie; w przypadku
obcigzenia kabiny zblizonego do dopuszczalnego, ruszanie i zatrzymywanie sie kabiny na
przystanku nie moze powodowac sygnalizacji przecigzenia spowodowanej nagtym przys-
pieszeniem lub opdznieniem ruchu kabiny;

kabina powinna zabieraé pasazeréw ze wszystkich przystankow jadgc w obu kierunkach;
kabina powinna zatrzymywaé sie na przystankach precyzyjnie — ewentualny proég
powstaty po otwarciu drzwi kabiny nie moze by¢ wyzszy niz 3 mm;

system sterowania dzwigu musi by¢ odporny na zaktdcenia elekromagnetyczne oraz nie
emitowac takich zaktécen;

montaz systemu odzysku energii, falownika i funkcji stand-by gtéwnych podzespotow
elektrycznych dzwigu powinien zagwarantowaé oszczednos¢ energii elektrycznej min.
50% w stosunku do aktualnego zuzycia;

kabina dzwigu powinna w przypadku sygnatu ppoz. zjezdza¢ na przystanek ewakuacyjny
(parter) i tam sie zatrzymywaé, a w przypadku zaniku napiecia — dojezdza¢ do
najblizszego przystanku w celu uwolnienia pasazeréw;

po zjezdzie pozarowym na przystanek ewakuacyjny i zatrzymaniu kabiny, uprawnione
stuzby powinny mie¢ mozliwos¢ odblokowania dzwigu, a miedzy przystankiem
ewakuacyjnym a kabing powinna by¢ zapewniona tgcznos¢;

10) kabina dZwigu powinna posiada¢ oswietlenie awaryjne z czasem podtrzymania ok.

2 godz.;

11) kabina powinna by¢ wyposazona we wszystkie niezbedne rozwigzania umozliwiajace

korzystanie z dZzwigu osobom niepetnosprawnym;

12) na gdrnej potowie tylnej Sciany kabiny nalezy zamontowac lustro ze szkta bezpiecznego;



13) kabina powinna posiadac zatagczany automatycznie wentylator zapewniajacy dostateczna
wymiane powietrza;

14) oswietlenie energooszczedne LED kabiny diwigu powinno wytaczaé sie po uptywie
0,5 godz. od czasu ostatniej jazdy kabiny, a po wytgczeniu powinno by¢ zataczane
w momencie otwarcia drzwi kabiny;

15) przyciski w panelu sterujgcym powinny podswietlac sie po zadaniu dyspozycji i powinny
by¢ oznaczone alfabetem Braille’a;

16) w panelu sterujgcym w kabinie powinna by¢ zainstalowana stacyjka kluczykowa umozli-
wiajgca blokade otwarcia drzwi i jazde specjalng;

17) w panelu sterujgcym w kabinie powinien by¢ zainstalowany system kontroli dostepu
(kompatybilny z istniejgcym w obiekcie systemem dostepu) ograniczajgcy dostep do
wybranych kondygnacji osobom nieupowaznionym;

18) szerokos¢ drzwi dzwigowych powinna by¢ min. 1300 mm;

19) szyb powinien byc¢ dostatecznie oswietlony.

Ogdlne witasciwosci funkcjonalno-uzytkowe dzwigdw nie ulegajg zmianie. Dzwigi beda
obstugiwac — jak dotychczas — ruch osobowy w budynku pomiedzy istniejgcymi kondyg-
nacjami oraz sporadycznie bedg stuzy¢ do przewozu towaréw i wyposazenia obiektu.

7. Parametry techniczne proj. urzadzen dzwigowych. (odpowiednio lewy / prawy)

PARAMETR PRZED WYMIANA PO WYMIANIE
rodzaj dzwigu Osobowy Osobowy
udzwig nominalny 2000 kg / 25 osob 1600 kg lub 21 os6b
predko$é nominalna 0,35 m/s 1,0 m/s
moc silnika | ... kW maks. 10,5 kW
wysoko$¢ podnoszenia ok. 7,82 m ok. 7,82 m
ilo§¢ przystankow / dojsé 3/4 3/4

maszynownia

Dolna boczna

Bez maszynowni

SYSTEM STEROWANIA

producent / typ tablicy
sterowej

Sterowanie mikroprocesorowe

rodzaj sterowania

Simplex, przekaznikowe, zbiorcze gora-dot

Simplex, elektroniczne, zbiorcze gora-dot

producent / typ falownika Brak Pozwalajacy na plynna regulacje
doktadnos¢
. . - +3 mm
zatrzymywania kabiny
producent / typ systemu Brak EAR - system dojazdu awaryjnego do

zjazdu awaryjnego

najblizszego przystanku



producent / typ systemu

odzysku energii Brak System odzysku energii
stal nierdzewna szczotkowana, przyciski
pods$wietlane, oznaczone alfabetem Braille’a,
wykonanie / typ kasety ) pigtrowskazywacz elektroniczny, stacyjka
dyspozycji kluczykowa do blokowania drzwi i jazdy
specjalnej, przyciski otwierania i zamykania
drzwi, system kontroli dostgpu
wykonanie / typ kasety ) stal nierdzewna szczotkowana, przyciski
wezwan podswietlane
. elektroniczny, ze strzatkami kierunku jazdy, na
wykonanie / typ .
. - parterze (na pozostaltych przystankach strzatki
pigtrowskazywacza . :
kierunku jazdy)
ZESPOL NAPEDOWY
rodzaj napedu Hydrauliczny Bezreduktorowy, elektryczny, pasowy,

jednobiegowy, regulowany falownikiem

Erg(;:rllliccjgﬂi;ysrq dkodci - O dziataniu zgodnym z Norma
DRZWI PRZYSTANKOWE

rodzaj automatyczne, teleskopowe, 2-skrzydtowe automatyczne, teleskopowe, 2-skrzydtowe
wymiary 1300%2000 mm min. 1300x2000 mm

wykonanie / wyposazenie

stal nierdzewna szczotkowana, EI30

DRZWI KABINOWE

rodzaj Brak automatyczne, teleskopowe, 2-skrzydtowe
wymiary - min. 1300 x 2000 mm
. .o stal nierdzewna szczotkowana / zabezpieczone
wykonanie / wyposazenie - .
kurtyna $wietlng
KABINA
wymiary 0k.1500X2480 mm min. 1400x2400%2200 mm
wykonanie - stal nierdzewna fakturowana
lustro, porgez ze stali nierdzewnej pod lustrem,
cokoét przypodtogowy ze stali nierdzewne;,
wyposazenie - wyktadzina antypos$lizgowa, o$wietlenie
sufitowe LED, wentylator wlaczany
automatycznie, system komunikatéw gtosowych
system komunikacji glosowej z firma serwisowa
. . poprzez stacjonarna linig telefoniczna,
rodza) / typ facznosci Brak dodatkowo interkom do portierni, system

glosowej

zdalnego monitoringu technicznego REMS5.0
lub rownowazny




8. Dane liczbowe:

- powierzchnia wewnetrzna szybu windowego 7,4 m2
- powierzchnia czesci objetej opracowaniem ok. 62 m2
- kubatura czesci objetej opracowaniem (wraz z szybem windowym) ok. 190 m3

Podawane dane dotyczg jednego dzwigu.

opracowat: mgrinz. arch. Zdzistaw Banas, nr upr. 9/68



